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W 1020 
Beschreibung 

Zweiteilige Gabeibrucke fur Fahr- und Motorrader, die einen sich iiber den Federweg veranderbaren 
Lenkkopfwinkel und Nachlauf zulaOt. 

Bei der Konstruktion der vorliegenden Gabeibrucke handelt es sich um eine, speziell bei Motorradern 
und Fahrradern verwendete, mechanisch feste Verbindung eines Drehpunktes der Lenkachse mit 
zumindest einera Gabelholm und der dadurch bestimmten Gabelholmachse, die fiber den Verlauf des 
Federweges beim Einfedern eine Veranderung des Lenkkopfwinkels in Verbindung mit einem zweiten, 
variabel aufgehangten, Lenkdrehpunk zulafit und, gemafi bestimmter Ausfiihrungen, eine 
zusatzlichliche Nachlaufveranderung zuIaBt, auBer der, schon durch die reine 
Lenkkbpfwinkelanderung, zustande kommenden Veranderung des Nachlaufes beim Einfedern. 

Bei den bisher bekannten Gabelbrficken bei Fahrradern und Motorradern wird eine solche 
Lenkkopfwinkelandeningsmoglichkeit fiber spezielle Lagerungen erreicht. Hierzu werden entweder 
im Bereich der Lagerung der Lenkachse oder im Bereich der Verbindung zwischen zumindest einem 
Gabelholm und der Gabeibrucke Lagerungen wie zum Beispiel Gelenkkopflager oder 
Pendelrollenlager verwendet. Die dabei erreichbaren Nachlaufanderungen kommen durch die 
Lenkkopfwinkelanderungen beim Einfedern zustande, der Ausgangswert wird dabei durch den festen 
Gabelversatz zwischen Lenkachse und Gabelholmachse bestimmt. 

Die Verwendung der o.g. Lager ist wegen Hirer speziellen Ausfuhrung teurer als herkommliche 
Lagerungen wie z.B. einfache Kugellager oder Kegelrollenlager, gleichzeitig ergeben sich mogliche 
Nachlaufveranderungen hauptsachlich aus der Veranderung des Lenkkopfwinkeles. 

Die nunmehr vorliegende Konstruktion einer Gabeibrucke teilt die notwendigen Dreh- und 
Schwenkbewegungen auf, indem sie zweiteilig ausgefiihrt wird, und erlaubt daher einerseits die 
Verwendung von kostengfinstigeren Lagern und andererseits ermoglicht sie, je nach Ausfuhrung, eine 
zusatzliche Nachlaufveranderung, da sie fiber den Schwenkbereich eine Veranderung des 
Gabelversatzes ( Drehpunktes der Lenkachse zum geometrisch relevanten Abstand der 
Gabelholmachse an der Gabeibrucke) erzielt. 

In einer allgemeinen Ausfuhrung gemafl dem Anspruch 1 und z.B. 4 wird ein Gabelbriickenteil 1 
(Zeichnung 1), das in dieser Ausfuhrung z.B. zwei Klemmaufnahmen 3 zur Befestigung der 
Gabelholme beinhaitet, fiber zumindest eine Bohrung 6 und zumindest einen Achsbolzen 11 auf der 
Schwenkachse 8 zur Winkelanderung mit dem Teil 2 der Gabeibrucke verbunden. Das Teil 2 
beinhaitet eine Aufnahmebohrung 4 zur Verbindung mit einem Drehpunkt der Lenkachse sowie 
zumindest eine Lagerstellen 5 zur Aufnahme einer herkommlichen Lagerung (hier z.B. ein 
Kegelrollenlager) um die Schwenkachse 8. - 
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Bei paralleller Stellung (Zeichnung 2) der Achse der Gabelholme 9 (Punkt 15 geometrisch relevant) 
mit der Lenkachse 10 (Punkt 14 angenommener Drehpunkt) ergibt sich der geometrisch relevante 
Gabelversatz 7 aus der Summe der Abstande des Versatzes T des Gabelbruckenteils 1 der Gabelholme 
zur Schwenkachse 8 und des Versatzes 7" des Gabelbruckenteils 2 der Schwenkachse 8 zur Lenkachse 
10. 

Durch die ermoglichte Schwenkbewegung um die Schwenkachse 8 verandert sich nunmehr der 
resultierende Abstand des geometrisch relevanten Punktes 15 zu 15 f des Teils 1 der 
GabeIbriicke,sodaO sich der geometrisch relevante Anteil des Gabelversatzes 7 Mf ( geometrische 
Verbindung des Punktes 15 f mit dem Drehzentrum der Lenkachse 14) jeweils nach der 
Winkelanderung der Gabelholmachse 9' zu der Lenkachse 10 ergibt. 

Dadurch verandert sich der Nachlauf eines Rades, das mit der erUndungsgemaOen Gabelbrucke 
gefiihrt wird, zusatziich zu der, durch die reine Lenkkopfwinkelanderung bedingten 
Nachlaufveranderung beim Einfedern. 3 ' 

Die Ausfiihrungen gemafi den Anspruchen 2 und 3 lassen die obenbeschriebenen 
Lenkkopfwinkelanderungen zu, der EfTekt der zusatzlichen NachlaufVeranderung ist jedoch gering. 

Die Ausfiihrungen 5 und 6 konnen, je nach Lage derSchwenkachse 8 einen grofiere 
Nachlaufveranderung bewirken als die moglichen Ausfuhrungen gemaB dem Anspruch 4. 

Die Ausftihrung 7 ermoglicht die Verwendung von flexiblen Materialien zur Winkelanderung 

Die Ausfuhrung 8 ermoglicht die Langeneinstellung des Abstandes T zur Einstellung des 
Nachlaufverandernden EfTekts der Gabelbruckenkonstruktion in dem Beispiel der Zeichnung 2 durch 
den Einsatz von zumindest einer Einstellplatte 12 . 

Die Ausfuhrung 9 ermoglicht die Langeneinstellung des Abstandes 7" zur Einstellung des 
Nachlaufverandernden Effekts der Gabelbruckenkonstruktion, in dem Beispiel der Zeichnung 2 durch 
den Einsatz von zumindest einer Einstellplatte 13 . 

Die vorgeschlagene Konstruktion einer Gabelbrucke ermoglicht die Verwendung von 
kostengunsigeren Lagern durch die Aufteilung der Drehbewegungen und Schwenkbewegungen und 
ermoglicht, je nach Ausftihrung, eine zusatzliche Nachlaufveranderung die, je nach Abstimmung der 
erfindungsgemaCen Konstruktion innerhalb einer Vorderradaufhangung fur Fahr- oder Motorrader, 
einen EfTekt hat, der die Lenkung stabilisiert oder die Richtungsanderung vereinfacht. 
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1. Gabelbrucke fur Fahr- und Motorrader, mit Vorrichtung zur Aufnahme von zumindest einem 
Gabelholm und Vorrichtung zur Aufnahme von einer Verbindung mit der Lagerung eines 
Drehpunktes urn die Lenkachse, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Gabelbrucke zweiteilig ausgeftihrt ist und eine Winkelanderung zwischen der Lenkachse 
und der Gabelholmachse durch eine dazwischen liegende Schwenkachse zulaGt. 

2. Gabelbrucke gem a fi dem Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Schwenkachse der Winkelanderung sich mit der Lenkachse kreuzt, 

3. Gabelbrucke gemaO dem Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Schwenkachse der Winkelanderung sich mit der Gabelholmachse kreuzt* 

4. Gabelbrucke gemaC dem Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Schwenkachse der Winkelanderung sich auf einem beliebigen Abstand zwischen der 
geometrisch relevanten Verbindungslinie der Lenkachse und der resultierenden der 
Gabelholmachse befindet. 

5. Gabelbrucke gemaO dem Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Schwenkachse der Winkelanderung sich mit einem beliebigen Abstand auBerhalb der 
geometrisch relevanten, direkten Verbindungslinie der Lenkachse und der resultierenden der 
Gabelholmachse, hinter der Lenkachse befindet. 
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6. Gabelbriicke gemafl dem Anspruch 1, 



dadurch gekennzeichnet, 

dass die Schwenkachse der Winkelanderung sich mit einem beliebigen Abstand auBerhalb der 
geometrisch relevanten, direkten Verbindungslinie der Lenkachse und der resultierenden der 
Gabelholmachse, vor der Gabelholmachse befindet. 

7. Gabelbriicke gemaO den Anspruch en 1. — 6., 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Winkelanderung zwischen der Gabelholmachse und der Lenkachse nicht durch eine 
drehbare Lagerung sondern durch den Einsatz von biegsamen Matenalien auf einer Biegeachse 
ermoglicht wird 

8. Gabelbriicke gemafi den Anspruchen 1. - 6., 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der geometrisch relevante Abstand zwischen der Gabelholmachse und der Schwenkachse 
Oder Biegeachse durch eine Langenveranderung einstellbar ist. 

9. Gabelbriicke gemaO den Anspruchen 1.-6., 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der geometrisch relevante Abstand zwischen der Schwenkachse Oder Biegeachse und der 
Lenkachse durch eine Langenveranderung einstellbar ist. 
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